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Subsecretaria de Transportes
Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones

OF, DE PARTES
RECIBIDO

9257 :
OFICIO DNO N° 2570 /

ANT: Oficio ORD. N© 111653 de 2011,
Ministerio del Medio Ambiente.

MAT:. Comunica los representantes
designados para integrar Comité
Operativo que indica.

SANTIAGO; 24 JUN 201

DE: MINISTRO DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES
A @ SRA. MINISTRA DEL MEDIO AMBIENTE

TEATINOS 258 PISO 5° - SANTIAGO

Por oficio indicado en ANT., se solicita
proponer un Representante Oficial y un reemplazante para integrar el Comité Operativo
para la revision de las normas de emisién de contaminantes de vehiculos livianos,
medianos, pesados, motocicletas y aquella aplicable a los vehiculos motorizados de

encendido por chispa (Ciclo Otto) de dos y cuatro tiempos, y que fija los procedimientos
para su control

Al respecto, se manifiesta a Ud. que se ha
designado como Representante Oficial al Ingeniero sefior Andrés Portales Mufioz, quien se
desempefia en la Divisidén de Normas y Operaciones de la Subsecretaria de Transportes y
sus datos para contacto son: domicilio Amunategui N° 139 Santiago, fono 4213407, fax
6954344, aportale@mtt.ci y; como reempiazante al Ingeniero sefior Alfonso Cadiz Soto,
Secretario Técnico del Centro de Control y Certificacién Vehicular, de la Subsecretaria de
Transportes, a quien se podréd contactar en Vicente Reyes N° 198 Maipl, fono
5382188,fax 5387009, acadiz@mtt.cl.
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Teatinos 258, Santiago Centro
Fono: (56-2) 240 5600
mma.gob.cl

4 4 ;
CARTA MMA N© 11194 ‘-}/

ANT: Carta Sr. Dee Kapur,
Presidente Navistar, Inc.

MAT: Etapa de Consulta a
Organismos Competentes PUblicos y

Privados.

Santiago, g oy
Senor
Dee Kapur
Presidente

Navistar, Inc.

4201 Winfield Road
Warrenville, Il 60555
USA

Mediante la presente, informo a usted que su carta ha sido ingresada al
Expediente Plblico Rol Nor 04/11, “Revisiéon Normas de Emisién Aplicables
a Vehiculos Motorizados Pesados DS N©55/1994”. Por otro lado, y segun
los antecedentes presentados, solicitamos informacion técnica que respalde
lo sefalado en su carta.

Sin otro particular, saluda atentamente a usted,

Tut. ;;Tﬂ—d/cuz(, /:é&—*zf' X
MARIA IGNACIA BENITEZ PEREI]

_ MINISTRA
MINISTERIO DEL MEDIO AMBIENTE

%ﬂ/& C/%/ Ri%‘icaf‘a at

i
Cc.:

- Archivo Gabinete Ministerio

- Archivo Division de Politica y Regulaciéon Ambiental
- Expediente PUblico de la norma

- Archivo Oficina de Partes
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May 26, 2011

e L3
The Honorable Maria Ignacia Benitez Perieira pVEFERLE
Minister for the Environment

Teatinos 254

Santiago

Chile

Dear Minister Benitez Perieira,

I write to express my support for the National Automotive Association of Chile’s (ANAC)
proposal to the Ministry of Transport & Telecommunications requesting adjustments to DS No.
95/2005 which sets emissions requirements for new commercial truck homologation for the

Santiago Metropolitan Region (RM) beginning on January 1, 2012.

As you may know, DS No. 95/2005 requires American manufactured trucks sold in the Santiago
RM to meet a combination of USEPA 1998 limits for gaseous pollutants (NOx, HC, CO) and
USEPA 2007 limits for particulate matter (PM). This hybrid standard, unique among nations
around the world, and the multiple, distinct emissions standards in place throughout Chile,
poses a particular challenge to U.S. truck manufacturers.

Vehicles manufactured to meet the USEPA 2007 standard require Ultra-Low Sulfur Diesel Fuel
(<15 ppm) to operate. And while such fuel is available in and around Santiago, the fuel
available in the rest of the country is of a much higher sulfur content (<50 ppm). If fuel with a
sulfur content of above 15 ppm is used on a truck built to meet the USEPA 2007 standard, the
engine will quickly overheat and fail, requiring expensive repairs. The current regulatory
patchwork, with each RM adopting its own emissions standard, also adds cost and complexity
for customers that must purchase and maintain mechanically distinct vehicles for each RM.

If, as the ANAC proposal suggests, the Government of Chile were to adopt the USEPA 2004
standard for use across Chile until Ultra-Low sulfur Diesel fuel is available nationwide, the
environment would be measurably improved without displacing American truck manufacturers
from the marketplace. Chilean truck operators would also benefit by being able to purchase and
maintain identical vehicles for use throughout the country.
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Navistar has, for decades, proudly exported to Chile vehicles that exceed local emissions
standards. They have been used to develop critical infrastructure, access precious natural
resources and move Chilean commerce. In addition to working through the potential technical
barrier to trade outlined above, I would be pleased to discuss, at your convenience, additional
opportunities to improve Chile’s environment through the deployment of world leading
commercial vehicle solutions.

Thank you for your consideration of this urgent matter. Ilook forward to your reply.

Sincerely,

iz

Dee Kapur
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Direccibn General

i €O )
M.RR.EE. (DIRECONBI)OF. Nro. - 3 @ 4 :

OBJ.: Consultas DS 95/2005.

REF.: Envio consultas y comentarios.

Santiago, 6 JUL 201

DE : JEFA DEPARTAMENTO ACCESO A MERCADOS - DIRECON

A . JEFE DEPARTAMENTO RELACIONES INTERNACIONALES
MINISTERIO MEDIO AMBIENTE

1. Por medio del presente, informo a Ud. que hemos recibido a través de la Embajada de Chile
en Estados Unidos, comentarios y consultas, realizadas por la empresa Navistar Inc, en
relacion a la proxima entrada en vigencia del DS 95/2005 del Ministerio de Transporte a
contar de Enero de 2012.

2. Dentro de las preocupaciones planteadas en la comunicacion, se sefiala que dicho Decreto
Supremo, pasara a ser un desafio para los fabricantes de camiones en EE.UU, toda vez que
para cumplir con el estdndar US EPA 2007, los vehiculos fabricados requeriran de
combustible diesel ultra-bajo en sulfuro (<15 ppm) para operar, el cual estaria disponible en
Santiago y sus alrededores, no asi en el resto del pais donde el combustible que se utiliza
tiene un contenido mucho mas alto de azufre (<50 ppm). Por lo tanto, si para cumplir con la
norma US EPA 2007 se utiliza combustible con un contenido de sulfuro superior a los 15

ppm, el motor del vehiculo se sobrecalentaria y averiaria, lo que acarreara costosas
reparaciones.

3. Espor este motivo que la empresa Navistar sugiere que se considere, por ahora, el uso de la
norma USEPA 2004 en todo Chile hasta que el combustible diesel ultra bajo en azufre se
encuentre disponible a nivel nacional, mejorando ademas el medio y sin desplazar a los
fabricantes de camiones americanos del mercado.

4. Estainformacidon ademas ha sido transmitida al Ministerio de Transporte, en el entendido de
que ambas instituciones se encuentran invotucradas en el desarrollo de esta normativa.
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5. Finalmente solicitamos a Ud. que la respuesta a dichos comentarios sean enviados por
medio nuestro punto de contacto en materias de Obstaculos Técnicos al Comercio (OTQ),
dirigido a la Sra. Carolina Ramirez (caramirez@direcon.cl).

6. Se adjunta ademas copia de la carta enviada por la empresa a nuestra Embajada en Estados
Unidos.

Saluda atentamente a Ud,

PAULINA NAZAL
JEFA DEPARTAMENTO ACCESO A MERCADOS - DIRECON

CV/av

ISTRI 1OM:

1.- 5r. Javier Garcia - Jefe Departamento de Relaciones Internacionales - Ministeric de Medio Ambiente
3.- Departamento Acceso a Mercados - DIRECON

4.- Departamento América del Norte - DIRECON

5. Seccion de Gestién Documental
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Warrenville, IL 50555 USA

P : 630-753-3448
F: 630-753-557
W: patrick.charbonneau@navistar.com

May 25, 2011

The Honorable Arturo Fermandois
Ambassador of Chile to the United States
1732 Massachusetts Avenue, N.W.
Washington, D.C. 20036

Dear Mr. Ambassador,

I'write to express my support for the National Automotive Association of Chile’s (ANAC)
proposal to the Ministry of Transport & Telecommunications requesting adjustments to DS
No. 85/2005 which sets emissions requirements for new commercial truck homologation
for the Santiago Metropolitan Region (RM) beginning on January 1, 2012.

As you know, DS No. 95/2005 requires American manufactured trucks sold in the Santiago
RM to meet a combination of USEPA 1598 limits for gaseous pollutants (NOx, HC, CO} and
USEPA 2007 limits for particulate matter (PM). This hybrid standard, in addition to the
multiple, distinct emissions standards in place throughout Chile, poses a particular
chailenge to U.S. truck manufacturers.

Vehicles manufactured to meet the USEPA 2007 standard require Ultra-Low Sulfur Diesel
Fuel (<15 ppm) to operate. And while such fuel is available in and around Santiago, the fuel
available in the rest of the country is of a much higher sulfur content (<50 ppm). If fuel
with a sulfur content of above 15 ppm is used on a truck built to meet the USEPA 2007
standard, the engine will quickly overheat and fail, requiring expensive repairs. The current
regulatory patchwork, with each RM adopting its own emissions standard, also adds cost
and complexity for customers that must purchase and maintain mechanically distinct
vehicles for each RM.

If, as the ANAC proposal suggests, the Ministry were to adopt the USEPA 2004 standard for
use across Chile until Ultra-Low sulfur Diesel fuel is available nationwide, the environment
would be measurably improved without displacing American truck manufacturers from the
marketplace. Chilean truck operators would also benefit by being able to purchase and
maintain identical vehicles for use throﬁghout the country.
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Ill'e'l"1 R * Navistar, Inc. Patrick Charbonneau
nww S ¥ 4201 Winfield Read VP, Govemment Relations
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Navistar has, for decades, proudly exported to Chile vehicles that exceed local emissions
standards. They have been used to develop critical infrastructure, access precious natural
resources and move Chilean commerce. In addition to working through the potential
technical barrier to trade outlined above, | would be pieased to discuss, at your
convenience, additional opportunities to improve Chile’s environment through the
deployment of world leading commercial vehicle solutions.

Thank you for your consideration of this urgent matter. | look forward to your reply.

Sincerely,

fohicke Hoolonrecce

Patrick Charbonneau
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Subsecretaria de Transportes
Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones

OFICIO DNO N° «.. 272

i

ANT: Resolucion Exenta N° 518 de 2011,
Ministerio del Medio ambiente.

MAT: Proceso de revisidn técnica de
normas de emisidén. Remite
antecedentes que indica.

SANTIAGO; 06 JUL 201

DE: SUBSECRETARIA DE TRANSPORTES
A : SRA. MINISTRA DEL MEDIO AMBIENTE

TEATINOS N° 254 - SANTIAGO

De conformidad a lo dispuesto en el
nimero 3.- de la Resolucidon Exenta N° 518 de 2011, del Ministerio del
medio Ambiente, que establece el proceso de revisidn de normas de
emisidn, se remiten a Ud. los siguientes antecedentes:

a) Carta de Navistar Inc. fabricante de los motores NAVISTAR en USA,
dirigida al sefior Embajador de Chile en los Estados Unidos de
Norteamérica y al sefior Ministro de Transportes y Telecomunicaciones,
en la que dicha empresa da a conocer su visién respecto de la exigencia
en Chile de normas de emisidn hibridas y diferenciadas por regiones del
pais; planteando ademés que para cumplir con los requisitos de EPA
2007, sus motores requieren utilizar combustible diesel de ultra bajo
contenido de azufre (menor a 15 ppm), el que estaria disponible en
Santiago y alrededores, mientras en el resto de! pais se continuaria
usando un combustible diesel con contenido de azufre menor a 50 ppm,
Cuyo uso en motores que cumplen con EPA 2007, los recalentard
rapidamente y fallarén, demandando costosas reparaciones.

Por lo anterior, apoyan lo propuesto por la Asociacidn Nacional
Automotriz (ANAC), en el sentido de adoptar los niveles de EPA 2004
para uso en todo Chile, hasta contar en todo el pais con combustible
diesel de ultra contenido de azufre, lo que permitiria, segin plantean,
obtener beneficios ambientales, sin desplazar del mercado nacional a los
fabricantes norteamericanos de camiones, beneficiando también a los
operadores chilenos, permitiéndoles usar su camion en todo el pais.
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Ministerio de Transportes y
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b) Oficio N° 420 de 2011 de la Direccion de Logistica de Carabineros de

Chile, en el que se describe la situacidon que originara la aplicacion de las
normas dispuestas en el Decreto Supremo N° 66 de 2009, del Ministerio
Secretaria General de la Presidencia, al inscribir en el Registro de
Vehiculos Motorizados (RVM) del Servicio de Registro Civil e
Identificacién, los vehiculos operativos de Carabineros de Chile,
inscripcién que se materializard al momento que esa Institucidon enajene
dichos vehiculos a terceros, lo que se produce varios afios después de
su adquisicidn. En la practica, la aplicaciéon de la norma reglamentaria en
comento significara que un namero importante de dichos vehiculos, al
enajenarse no podran circular por la Region Metropolitana, al no poder
acreditarse respecto de ellos, que cumplen con las normas de emisidon
de contaminantes que a la fecha de la enajenacidén e inscripcion en el
RVM, seran aplicables, disminuyendo asi en forma considerable su valor
de enajenacidn, afectando el interés fiscal.

Por lo anterior, se plantea que a juicio de esa Institucidon se justifica
plenamente eximir de la normativa en comento, los vehiculos de
Carabineros de Chile que se encuentren en la situacién arriba descrita.

Agradeceré a Ud. incorporar los
documentos antes sefialados, al expediente del proceso de revisién de

normas de emision a que se refiere Resolucion Exenta N° 518 de 2011,
citada.

Saluda atentamente a Ud.,

R r.w
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DISTRIBUCION

Sra. Maria Ignacia Benitez - Ministra del Medio Ambiente (Teatinos N° 254/258
Santiago)

Gab. Sra. Subsecretaria de Transportes

Sra. Jessica Mualim Fajuri- Seremi del Medio Ambiente, Regién Metropolitana
(Teatinos N° 254 Santiago)

Divisidon de Normas y Operaciones

Oficina de Partes

WF: 3327; SS: 18421

23548,
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N [ ALTX [ * Navistar, Inc. Patrick Charbonneau
. nw S ¥y 4201 Winfield Road VP, Govemmen! Relations
! Warrenville, IL 60555 USA
P : 630-753-3448
F: 630-753-557

W: patrick.charbonneau@navisiar.com

May 25, 2011

The Honorable Arturo Fermandois
Ambassador of Chile to the United States
1732 Massachusetts Avenue, N.W.
Washington, D.C. 20036

Dear Mr. Ambassador,

I write to express my support for the National Automotive Association of Chile’s (ANAC)
proposal to the Ministry of Transport & Telecommunications requesting adjustments to DS
No. 85/2005 which sets emissions requirements for new commercial truck homologation
for the Santiago Metropolitan Region (RM) beginning on January 1, 2012.

As you know, DS No. 95/2005 requires American manufactured trucks sold in the Santiago
RM to meet a combination of USEPA 1998 limits for gaseous pollutants (NOx, HC, CO} and
USEPA 2007 limits for particulate matter (PM). This hybrid standard, in addition to the
multiple, distinct emissions standards in place throughout Chile, poses a particular
challenge to U.S. truck manufacturers.

Vehicles manufactured to meet the USEPA 2007 standard require Ultra-Low Sulfur Diesel
Fuel {<1S ppm) to opemfe. And while such fuel is available in and around Santiago, the fuel
available in the rest of the country is of a much higher sulfur content (<50 ppm). If fuel
with 3 sulfur content of above 15 ppm is used on a truck built to meet the USEPA 2007
standard, the engine will quickly overheat and fail, requiring expensive repairs. The current
regulatory patchwork, with each RM adopting its own emissions standard, also adds cost
and complexity for customers that must purchase and maintain mechanically distinct
vehicles for each RM.

If, as the ANAC proposal suggests, the Ministry were to adopt the USEPA 2004 standard for
use across Chile until Ultra-Low sulfur Diesel fuel is available nationwide, the environment
would be measurably improved without displacing American truck manufacturers from the
marketplace. Chilean truck operators would also benefit by being able to purchase and
maintain identical vehicles for use throhghout the country.
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Navistar has, for decades, proudly exported to Chile vehicles that exceed local emissions
standards. They have been used to develop critical infrastructure, access precious natural
resources and move Chilean commerce. In addition to working through the potential
technical barrier to trade outlined above, | would be pieased to discuss, at your
convenience, additional opportunities to improve Chile’s environment through the
deployment of world leading commercial vehicle solutions.

Thank you for your consideration of this urgent matter. i look forward to your reply.

Sincerely,

fbuck Aelonrea

Patrick Charbonneau

o
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May 26, 2011

The Honorable Pedro Pablo Errazunz Dominguez
Muinister of Transport & Telecommunications
Calle Hnos Amunategur N° 139

Sdntigo

Chile

Dear Minister Frrazuriz, Dominguez,

1 write to express my support for the National Automotive Associaton of Chule’s (ANAC)
proposal to the Ministry of Transport & Telecommunications requesting adjustments to DS No.
YR2005 which sets emissions requirements for new commercial truck homologation tor the
Suntiago Metropolitan Region (RM) beginning on January 1, 2012,

As you know, DS No. 932003 requires American manutactured trucks sold in the Santiago RM
o meet a combination of LSEPA 1998 limits for gaseous pollutants (NOx, HC. CO) and
USEPA 2007 limits for particulate matter (PM).  This hybrid standard. unique among nations
around the world. and the multiple. distinct emissions standards in place throughout Chile,
poses o particular challenge to U.S. truck manufuciurers.

Vehicles manufactured to meet the USEPA 2007 standard reguire Ultra-Low Suitur Diescl Fuel
(15 ppm) 10 operaie. And while such fuel 1s available in and around Santiago. the tuel
available i the rest of the country 18 of a much higher sultur content ¢~ St ppmb. 1f fuel with a
sultur content o' above 135 ppm is used on i truck buslt to meet the USEPA 2007 standard. the
engtne will quickly overhear and fal. requinng expensive repamrs. The current regulaton
patchwork. with cach RM adopting its vwn emissions standard. also adds cost and complexin
tor customers that must purchase and maintan mechancally distinet vehicles tor cach RM

I, as the ANAC proposal suggests, the Ministry were to adept the USEPA 2004 standard for
use across Chile unul Ultra-Low sulfur Diesed tued 18 avatlable nationwide, the eavironment
would be measurably improved without displiacing Amenican truck manutacturers from the
marketplace  Chilean truck operators would also benetit by bemg sble to purchase and maintain
wentical vehwelex tor use throughout the country
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Navistar has, tor decades, proudly exported 1o Chile vehicles that exceed local emisstons
standards. They have been used to develop enucal infrastructure. access precious natural
resourees and move Chilean commeree. Ta addition to working through the potential technical
harmier to trade outhned ahove, [ would be pleased to discuss, at your convenience, additronul
apportumtics 1o improne Chile’s environment through the deplovment of world leading
commercial velucle solutions

Fhank vou 1or your consideration of this urgent matter. | ook forwurd to vour reply.

Sincerely,

2 X

Dee Kapur
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CARABINEROS DE CHILE .
SUBDIRECCION GENERAL 15 ABR 2011
DIRECCION DE LOGISTICA

e
e

ARIA DE
OFICINA DE PARTES

RECIBIDO
OBJ: INSCRIPCION VEHICULOS
FISCALES OPERATIVOS CON
COLORES CORPORATIVOS: Solicita

lo que indica.

REF: Decreto N° 66, de fecha 03.06.2009,
Segpres, publicado en el Diario Oficial
de fecha 16.04.2010.

NRO:_H20
sANTIAGO, 13 ARR. 201

DE : DIRECCION DE LOGISTICA DE CARABINEROS.

A : SUBSECRETARIA DE TRANSPORTES.

SANTIAGO.-

Conforme a la sugerencia formulada en
reunion sostenida el pasado 04.04.2011, en dicha Reparticién Ministerial,
mediante el presente documento se viene en plantear la problemaética que
para Carabineros de Chile, implica la aplicacién de la normativa contenida en
Decreto sefalado en la referencia, en cuanto a que los vehiculos que sefiala
deberdn cumplir, al momento de su primera inscripcién en el Registro
Nacional de Vehiculos Motorizados, determinadas exigencias técnicas, para
poder circular en la Regidén Metropolitana.

1.- De acuerdo a la normativa que regula la
tematica, en especifico el articulo 349, inciso tercero, en relaciéon con el
articulo 489, numero 4), de la Ley N° 18.290, denominada Ley de Transito,
Carabineros de Chile se halla liberado de la exigencia de patente Unica, en
cuanto se refiera a vehiculos de Carabineros de Chile, debidamente
identificados y destinados exclusivamente al uso policial.
Consecuencialmente, dichos moviles estdn exentos de su inscripcién en el
Registro de Vehiculos Motorizados, en tanto mantengan la calidad expresada
en el citado articulo 48°, numeral 4).

2.- Este criterio ha sido ratificado por la
Contraloria General de la Repuiblica, mediante Dictamen N° 22517, de fecha
18.06.2001, el que en la parte pertinente, expresa que “como puede
advertirse de los preceptos en andlisis se infiere qgue los vehiculos de
Carabineros de Chile, se encuentran eximidos de las obligaciones de obtener
patente dnica y de inscribirse en el Registro Nacional de Vehiculos
Motorizados del Servicio de Registro Civil e Identificacién, mientras los use
en el desempefo de sus funciones y sélo deben cumplir con tales exigencias
en el evento de que la Institucién materialice su enajenacién a tercero”.

_m...
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3.- En este escenario normativo, los vehiculos
Institucionales destinados al servicio policial (blanco-verde y verde tactico),
sblo se inscriben en el Registro de Vehiculos Motorizados una vez que han
sido dados de baja del cargo; sea porque han cumplido su vida util; sea
porque habiendo sido dafiados en un accidente de transito, su costo de
reparacidn es superior a su valor comercial; u otra causal.

4.- Lo anterior, origina que la fecha de la
primera inscripcion de los vehiculos policiales en el Registro de Vehiculos
Motorizados; se produzca varios afios después de su adquisicién, y no como
ocurre por regla general en que, dando cumplimiento a la normativa que
regula el rubro, la primera inscripcién se produce inmediatamente después
que se verifica la adquisicion.

5.- De esta manera, los vehiculos policiales
cuya primera inscripcion se solicite después de las fechas sefialadas en el
Decreto N° 66, no podran circular por la Regién Metropolitana, pese a que su
adquisicion se ha producido hace dos, tres, cuatro o mas afos. Esta situacion
no afecta a aquellos moviles que, aun teniendo afios de fabricacion;
condiciones técnicas; y sujetos a menores exigencias en cuanto a emisidén de
contaminantes, se encuentran ya inscritos, situacion que constituye la regla
general en esta materia.

6.- Asi, por el so6lo hecho de no haber
verificado la primera inscripcién al momento de la adquisicién, nuestros
vehiculos policiales se verdn enormemente perjudicados y, si cabe la
expresion, claramente discriminados respecto de otros modviles de iguales
condiciones, que por el sélo hecho de hallarse inscritos en el Registro de
Vehiculos Motorizados, si podran circular en la Regién Metropolitana. Esto
ocasionara, indudablemente, una considerable merma en su valor de
enajenacion, afectdndose el interés Fiscal.

7.- Para mayor ilustracion de esa autoridad,
se acompafia anexo en el cual se detalla la cantidad del parque vehicular
Institucional policial (blanco-verde y verde tdctico), que resultard afectado
por las restricciones contenidas en referido Decreto N© 66.

8.- En suma, se estima plenamente
justificado excepcionar de la normativa en comento a aquellos vehiculos de
Carabineros de Chile que, en razén de su uso policial, no se encuentran
inscritos en el Registro de Vehiculos Motorizados y que lo serdn sdélo una vez
que sean dados de baja del parque Institucional, toda vez que se estaria
afectando a vehiculos que la norma en cuestidn no ha podido tener la
intencion de afectar, conforme se ha venido razonando.

9.- Por otra parte, el costo econdmico que
significaria inscribir los vehiculos policiales amparados por la excepcion
contenida en la Ley de Transito, cuyo total es la cantidad de 6374, alcanzaria
la suma de $ 310.286.320.- (trescientos diez millones doscientos
ochenta y seis mil trescientos veinte pesos), recursos que no se
encuentran disponibles.

=
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10.- Finalmente, junto solicitar la modificacién
reglamentaria en los términos indicados, propicia es la ocasién para poner a
vuestra disposicion al estamento técnico en materia de vehiculos en
Carabineros de Chile, esto es, el Departamento de Transportes (L.3), de esta
dependencia, para los efectos de ilustrar con mayor detalle los antecedentes
que se vienen poniendo de manifiesto en este Oficio, de manera tal de lograr
el objetivo antes expresado.

se solicita.

-

Am. __ /
MCC

DISTRIBUCION:

1. Subsecretaria de Transportes
2 Subsec. Tptes. (Jefe Divisién Normas y OReraciones)
3. Subsecretaria de Medio Amblente
4. Subdigcar
s Depto. L.3
6.  Asesoria Jca, Dilocar
7. Archivo
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MODELD ANO DE FABRICACION oA
— —
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PROCESO DE REVISION

MTT

ACTA REUNION N° 1 — COMITE OPERATIVO

FECHA REUNION: Martes, 16 de agosto de 2011
LUGAR: Dependencias del MTT — Amunategui N° 139
HORARIO: de 10:00 a 11:00 hrs.

ASISTENCIA
Asistentes Institucién
1. Roberto Santana Ministerio de Transportes
2. Alfonso Cadiz Ministerio de Transportes
3. Andrés Portales Ministerio de Transportes
4. Nancy Manriquez Ministerio de Medio Ambiente
5. Roberto Martinez Ministerio de Medio Ambiente
6. Rodrigo Mauro Ministerio de Medio Ambiente

Coordinador de la reunién: Nancy Manriquez

En la reunién, se trataron los siguientes temas:

* Revisién de propuesta de anteproyecto
* Acuerdo de publicacién de anteproyecto

Se incorpora que las regiones donde ser4 aplicable la norma de emisién corresponde a la regiéon RM y
las regiones comprendidas entre la Il y las X incluyendo la regién XV.

Se establece que para las mediciones que se efectiien conforme a los métodos normalizados definidos

por la US-EPA, indicados en el CFR-40 Part 86 se incorpora la siguiente tabla con las respectivas
aclaraciones:

Fecha de entrada en Peso Bruto co HCNM NOx +HCNM MP
vigencia Vehicular (g/bHp-h) (g/bHp- (g/bHp-h) (g/bHp-h)
h)
Vehiculo 1 de abril 2012 >=3860<14969 15.5 2.4 0.01
motorizado >=14969 15.5 0.5 2.5 0.10
pesado con 1 de octubre 2014 >=3860 155 24 0.01
excepcién de | (nuevos modelos®)
buses 1 de octubre 2015 >=3860 15.5 24 0.01
(todos los modelos™)
buses 1 de septiembre 2013 >=3860 15.5 0.5 25 0.10
1 de septiembre 2015 >=3860 155 2.4 0.01

" Nuevos modelos: se entendera como nuevo modelo, todo vehiculo pesado que solicite su primera inscripcion en el registro de vehiculo motorizado
del servicio de registro civil e identificacién, a contar del 1 de octubre de 2014 y respecto del cual se haya solicitado la acreditacién de su norma de
emision de su motor a contar de esa fecha.

** Todos los modelos: todos los vehiculos motorizados pesados cuya primera inscripcién en el registro de vehiculos motorizados del servicio de
registro civil e identificacion, se solicite a contar del 1 de octubre del 2015,

Se establece que para las mediciones que se efectien conforme a las condiciones normalizadas de
medicion estipuladas por la Unién Europea en la Directiva 88/77/CEE modificada por la Directiva
99/96/CEEM en los métodos de pruebas denominados Ciclo Europeo de Estado Continuo (ESC) y los
metodos de pruebas denominados Ciclo Europeo de Transicién (ETC) se incorpora la siguiente tabla con
las respectivas aclaraciones:

Acta Reunidén N° 1 Comité Operativo
Pagina 1 de 2
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Fecha de entrada en ciclo co HC HCNM NOx MP
vigencia (g/kw-h) (g/kw-h) (g/kw-h) (g/kw-h) (g/kw-h)
Vehiculo 1 de abril 2012 ESC 1.5 0.46 3.5 0.02
motorizado ETC 4.0 0.55 3.5 0.03
pesado con 1 de octubre 2014 ESC 1.5 0.46 2.0 0.02
excepcion de | (nuevos modelos) ETC 40 0.55 2.0 0.03
e T de octubre 2015 ESC 15 0.46 2.0 0.02
(todos los modelos) ETC 4.0 0.55 2.0 0.03
buses 1 de septiembre 2013 ESC 1.5 0.46 3.5 0.02
ETC 4.0 0.55 3.5 0.03
1 de septiembre 2015 ESC 1.5 0.46 2.0 0.02
ETC 4.0 0.55 2.0 0.03

* Nuevos modelos: se entenderd como nuevo modelo, todo veh

culo pesado que solicite su primera inscripcion en el registro de vehiculo motorizado

del servicio de registro civil e identificacién, a contar del 1 de octubre de 2014 y respecto del cual se haya solicitado la acreditacidn de su norma de

emisién de su motor a contar de esa fecha.

" Todos los modelos: todos los vehiculos motorizados pesados cuya primera inscripcién en el registro de vehiculos motorizados del servicio de
registro civil e identificacién, se solicite a contar del 1 de octubre del 2015.

Se establece que la fecha de entrada en vigencia anterior (1 de octubre 2014 y 1 de octubre 2015) regira
de existir disponibilidad de diesel de 15 ppm en las regiones sefialadas anteriormente, de lo contrario la
fecha de vigencia se postergara en un afio. La disponibilidad anterior se verificara a mas tardar el 31 de
enero del afio 2013 lo cual sera formalizado mediante resolucién del Ministerio de Medio Ambiente y del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, previo informe del Ministerio de Energia.

Acta Reunién N° 1 Comité Operativo
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NORMA DE EMISION APLICABLES A VEHICULOS MOTORIZADOS PESADOS CONTENIDAS EN DS 55/1994

MTT

ACTA REUNION N° 2 — COMITE OPERATIVO

FECHA REUNION: Martes, 29 de agosto de 2011
LUGAR: Dependencias del MTT — Amunategui N° 139

ASISTENCIA

Asistentes

Institucion

Roberto Santana Ministerio de Transportes

Alfonso Cadiz Ministerio de Transportes

Ministerio de Transportes

1

2.

3. Andrés Portales
4

. Nancy Manriquez Ministerio de Medio Ambiente

5. Rodrigo Mauro Ministerio de Medio Ambiente

Coordinador de la reunién: Nancy Manriquez

En la reunion, se trataron los siguientes temas:

= Revision de propuesta de anteproyecto
= Revision propuesta norma de buses

Se acuerda aplazar en un afio la entrada en vigencia de la norma de buses de acuerdo al siguiente

calendario:

TABLA 1 - Vehiculos motorizados pesados 3860 kg < PBV <15000 kg

Sﬁ;ﬁﬁa j;‘; Opeién | o | HONM#NOx |  HCNM MP
vigencia (gr/oHPh) | (gr/bHPh) (gr/bHPh) (gr/oHPh)

. 1 15.5 24 o

1 abril 2012 : L 24 = G0

Los fabricantes de motores podréan optar por la opcién 1 6 2

Tratandose de buses los limites anteriores regirdn a contar 1 de septiembre de 2013.

TABLA 2 - Vehiculos motorizados pesados (PBV>15000 kg)

Eﬁfﬁ;ﬁa Sf; Opetn CO | HCNM+NOx | HCNM MP
vigencia (gr/bHPh) | (gr/bHPh) (gr/bHPh) (gr/bHPh)
I abril 2012 ; 155 24 0‘5 CI0

#Para buses urbanos este valor es 0.05
Los fabricantes de motores podran optar por la opcién 1 6 2

Acta Reunién N° 2 Comité Operativo
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Tratéandose de buses los limites anteriores regiran a contar 1 de septiembre de 2013.

TABLA 3 - Vehiculos motorizados pesados

Fecha de entrada | Opcién CO HCNM+NOx HCNM MP
en vigencia (gr/bHPh) (gr/bHPh (gr/bHPh) (gr/bHPh)

1 octubre 2014 1 15.5 25 0.5 0.01
(Nuevos 2

. 15.5 2.4 0.01

1 octubre 2015 1 155 2.5 0.5 0.01
(Todos los 2

modelos)** 15.5 2.4 0.01

* Nuevos modelos: para efecto del presente decreto se entenderd como “nuevo modelo”, todo vehiculo pesado que solicite su primera
inscripeion en el Registro de Vehiculos Motorizado del Servicio de Registro Civil e Identificacién, a contar del 1 de octubre de 2014 y
respecto de cuyo motor se haya acreditado que cumple con los niveles de emisién aplicables desde dicha fecha.

** Todos los modelos: para efecto del presente decreto se entenderd como “todos los modelos™ , todos los vehiculos motorizados pesados cuya
primera inscripci6n en el registro de vehiculos motorizados del servicio de registro civil e identificacion, se solicite a contar del 1 de octubre

del 2015.

Los fabricantes de motores podrén optar por la opcién 1 6 2

Tratandose de buses los limites anteriores regirdn a contar 1 de septiembre de 2015.

Las mediciones se efectuardn conforme a los métodos normalizados definidos por la Agencia de
Proteccién Ambiental de los Estados Unidos de América (US-EPA), indicados en el CFR-40 Part
86 (Code of Federal Regulations).

a.2) Emisiones provenientes del sistema de escape, en gramos/kilowatt-hora (gr/kW-h).

TABLA 4
Fecha de entradaen | Condicién Ciclo | CO HCT HCNM NOx MP
vigencia normalizada (gr/kw-h) | (gr/kw-h) | (gr/kw-h) | (er/kw-h) | (gr/kw-h)
de medicion

Vehiculo 1 de abril 2012 a) ESC 1.5 0.46 3.5 0.02
motorizado ETC 4.0 0.55 3.5 0.03
pesado con 1 de octubre 2014 ESC 1.5 0.46 2.0 0.02
excepciénde | (nuevos modelos)® @) ETC 4.0 0.55 2.0 0.03
buses 1 de octubre 2015 ESC 1.5 0.46 2.0 0.02

(todos los (2)

modelos)"" ETC 4.0 0.55 2.0 0.03
buses 1 de septiembre ) ESC 1.5 0.46 3.5 0.02

2013 ETC 4.0 0.55 3.5 0.03

1 de septiembre o) ESC 1.5 0.46 2.0 0.02

2015 ETC 4.0 0.55 2.0 0.03

*  Nuevos modelos: para efecto del presente decreto se entendera como “nuevo modelo”, todo vehiculo pesado que solicite su primera
inscripcion en el Registro de Vehiculos Motorizado del Servicio de Registro Civil e Identificacion, a contar del 1 de octubre de 2014 ¥
respecto de cuyo motor se haya acreditado que cumple con los niveles de emisién aplicables desde dicha fecha,

** Todos los modelos: todos los vehiculos motorizados pesados cuya primera inscripcién en el registro de vehiculos motorizados del servicio de
registro civil e identificacion, se solicite a contar del 1 de octubre del 2015.

Acta Reunién N° 2 Comité Operativo
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(1) Las mediciones se efectuardn conforme a las condiciones normalizadas de medicién
estipuladas por la Unién Europea en la Directiva 88/77/EC, modificada por las Directivas
1999/96/EC, Directiva 2005/55/EC, Directiva 2005/78/EC y Directiva 2006/51/EC.

(2) Las mediciones se efectuaran conforme a las condiciones normalizadas de medicién
estipuladas por la Unién Europea en la Directiva 88/77/EC, modificada por las Directiva

2001/27/EC, reemplazada por la Directiva 2005/55/EC, y Directiva 2005/78/EC, modificada por
la Directiva 2006/51/EC y Directiva 2008/74/EC.

Se acuerda que los vehiculos motorizados pesados cuyos motores acrediten haber cumplido en
origen los limites méximos de emisiones sefialados en las tablas 1,2, 3 y 4 usando sistemas con
aditivos para reducir las emisiones de 6xidos de nitrégeno, deberan contar con un sistema que
indique al conductor el nivel de aditivo que presenta el depésito de almacenamiento del aditivo
mediante una indicacién mecénica o electrénica en el tablero de instrumentos.

Se acuerda establecer un limite de opacidad de 1,0 m™ en el ensayo de aceleracién libre como
maximo para los vehiculos pesados que cumplan esta norma.

Se acuerda publicar el 1 de octubre la resolucién de anteproyecto del DO.

Acta Reunién N° 2 Comité Operativo
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MINISTERIO DEL MEDIO AMBIENTE ik
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APRUEBA ANTEPROYECTO DE REVISION DE

LAS NORMAS DE EMISION APLICABLES A

VEHICULOS MOTORIZADOS PESADOS.

RESOLUCION EXENTANe= 1134

SANTIAGO, 1

VISTOS:

Lo dispuesto en la Ley N°19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente; en el
articulo segundo de la Ley N°20.417, Ley Orgénica de la Superintendencia del Medio
Ambiente, lo prescrito en el Decreto Supremo N° 93 de 1995, del Ministerio Secretaria
General de la Presidencia, Reglamento para la dictacién de Norma de Calidad y de
Emision; los demds antecedentes que constan en el expediente publico respectivo; lo
dispuesto en la Resolucion N° 1.600 de 2008, de la Contraloria General de la Republica.

CONSIDERANDO:

Que por D.S. N°55 de 1994, del Ministerio de Trasportes y Telecomunicaciones, se
estableci6 la norma de emisién aplicable a vehiculos motorizados pesados;

Que dicha norma de emisién ha sido modificada por el D.S. N° 20, de 2001 (D. O.
12.04.2001), por el D.S. N° 58, de 2003, (D.O. 29.01.2004), ambos del Ministerio
Secretaria General de la Presidencia, por el D.S. N° 75, de 2004 (D.O. 28.12.2004) y por el
D.S. N° 95, de 2005, (D.O. 31.08.2005), ambos del Ministerio de Transportes y

Telecomunicaciones; y por el D.S. 66, de 2009 (D.O. 16.04.2010), del Ministerio Secretaria
General de la Presidencia.

Que el Reglamento que fija el procedimiento para la dictacién de normas de calidad
ambiental y de emisién, D.S. N° 93, de 1995, del Ministerio Secretaria General de la
Presidencia, dispone en su articulo 17 que, elaborado el anteproyecto de norma, se dictara
la resolucion que lo apruebe y lo sometera a consulta;

Que mediante Resolucidén Exenta N°518, de 29 de abril de 2011, del Ministerio del Medio
Ambiente, publicada en el Diario Oficial el 11 de mayo de 2011, y el dia 15 de mayo del

mismo afio, en el Diario La Nacién, se dio inicio a la etapa de elaboracién del presente
anteproyecto;

Que con fecha 29 de Agosto de 2011, el Comité Operativo de la revisiéon de la norma de
emision propuso el anteproyecto de revisién de norma de emisién,

RESUELVO:

. 1° Apruébase el Anteproyecto de Revision de las Normas de Emisién aplicables a
Vehiculos Motorizados Pesados.
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1. Fundamentacién y Antecedentes:

Con el fin de reducir las emisiones de los vehiculos motorizados vy,
influencia en la salud de las personas, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones

dicté el Decreto Supremo N° 55 de 1994, que establecié niveles maximos de emisién de
exigibles a vehiculos motorizados pesados.

por lo tanto su

La actualizacién del Plan de Prevencién y Descontaminacién Atmosférica de la Regién
Metropolitana, aprobado por Decreto Supremo N° 66 de 2009, del Ministerio Secretaria
General de la Presidencia, dispuso normas de emisién de contaminantes mas estrictas para

los vehiculos que circulen en esta Regién, manteniéndose el resto del pais con los mismos
niveles maximos de emisién vigentes en esa fecha.

Con la firma del convenio de Colaboracién entre la Asociacion Nacional Automotriz de
Chile (ANAC), el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y €l Ministerio del
Medio Ambiente, en noviembre del 2010, se da inicio a un trabajo en conjunto para
establecer una agenda de regulaciones e incentivos necesarios para reducir la emisién de
contaminantes provenientes de los vehiculos motorizados. En el marco de este convenio, se
acordd, entre otros temas, definir un calendario de normas de ingreso para vehiculos a nivel

nacional, con el objetivo de armonizar las normas de emisién del resto del pais con la
Regiéon Metropolitana.

Adicionalmente, de conformidad a lo sefialado por fabricantes de motores y vehiculos
pesados provenientes de EE.UU, cuyas presentaciones constan en el expediente de revisién
de esta norma, se ha considerado que la aplicacion de la norma de emisién del D.S. 55, de
1994, modificado por el D.S. N°66, ambos ya citados, requiere para su cumplimiento la

utilizacion de combustible diesel de ultra bajo contenido de azufre, 15 ppm o menos, por
consideraciones de orden técnico.

La distribucién de combustible diesel de ultra bajo contenido de azufre, 15 ppm maximo,
estd contemplada sélo para la Regién Metropolitana a contar de mes de septiembre del
2011, no existiendo atn un calendario de distribucién de dicho combustible en el resto del
pais. En regiones distintas a la Metropolitana, se comercializa diesel de 50 ppm méximo.
Como los vehiculos pesados de carga y buses (interurbanos y rurales) operan en todo el

pais, no podrén abastecerse en cualquier regién con combustible de ultra bajo contenido de
azufre, con la consecuente imposibilidad de cumplir la norma de emisién.

Por lo expuesto precedentemente, es que se hace necesario modificar la norma de emisién
de contaminantes contenida en el D.S. N°55, ya aludido.

II. Modificaciones

l.- Reemplédcese en el D.S. N° 55, de 1994, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, el articulo 8° ter por el siguiente:

“Articulo 8 ter.- Los vehiculos motorizados pesados dotados con motor diesel y cuya
primera inscripcion en el Registro de Vehiculos Motorizados del Servicio de Registro Civil
e Identificacion, se solicite a contar de la fecha, que para cada caso se indica en las tablas 1,
2,3y 4, sélo podrén circular por la Regién Metropolitana, en el territorio continental de la
V Regién y en las regiones II a X incluida la regién XV, si son mecénicamente aptos para
cumplir con los niveles maximos de emisién de monéxido de carbono (CO), hidrocarburos
totales (HCT), hidrocarburos no metanicos (HCNM), 6xidos de nitrégeno (NOx) y material
particulado (MP) que se sefialan en los puntos a.1) o a.2) siguientes:

a.1) Emisiones provenientes del sistema de escape, en gramos/caballos de fuerza al freno-
hora (gr/bHp-h):



TABLA 1 - Vehiculos motorizados pesados 3860 kg < PBV <15000 ke
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Fecha de entrada en Opcién CO HCNM+NOx HCNM MP
vigencia (gr/bHPh) (gr/bHPh) (gr/bHPh) (gr/bHPh)
\ 1 15.5 24 - 0.01
Lehntl 2012 2 155 25 05 0.01
Los fabricantes de motores podran optar por la opcién 1 6 2
Tratandose de buses los limites anteriores regiran a contar 1 de septiembre de 2013.
TABLA 2 - Vehiculos motorizados pesados (PBV>15000 kg)
Fecha de entrada en Opcién CO HCNM+NOx HCNM MP
| vigencia (gr/bHPh) (gr/bHPh) (gr/oHPh) (gr/bHPh)
1 abril 2013 1 155 ~ 2.4 - 0.10%
2 15.5 25 0.5 0.10%
#Para buses urbanos este valor es 0.05
Los fabricantes de motores podran optar por la opcién 1 6 2
Tratandose de buses los limites anteriores regiran a contar 1 de septiembre de 2013.
TABLA 3 - Vehiculos motorizados pesados
Fecha de entrada en | Opcién CO HCNM+NOx HCNM MP
vigencia (gr/bHPh) (gr/bHPh (gr/bHPh) (gr/bHPh)
1 octubre 2014 1 15.5 2.5 0.5 0.01
(Nuevos modelos)* 2 15.5 2.4 - 0.01
1 octubre 2015 1 155 2.5 0.5 0.01
(Todos los modelos)** 2 155 2.4 - 0.01

Nuevos modelos: para efecto del presente decreto se entendera como “nuevo modelo”, todo vehiculo pesado que solicite su primera
inscripcion en el Registro de Vehiculos Motorizado del Servicio de Registro Civil e Identificacién, a contar del 1 de octubre de
2014 y respecto de cuyo motor s¢ haya acreditado que cumple con los niveles de emisién aplicables desde dicha fecha.

*k

pesados cuya primera inscripcion en el registro

contar del 1 de octubre del 2015.
Los fabricantes de motores podran optar por la opcién 1 6 2
Tratandose de buses los limites anteriores regirdn a contar 1 de septiembre de 2015.

Todos los modelos: para efecto del presente decreto se entenderd como “todos los modelos” , todos los vehiculos motorizados
de vehiculos motorizados del servicio de registro civil e identificacién, se solicite a

Las mediciones se efectuaran conforme a los métodos normalizados definidos por la
Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos de América (US-EPA), indicados
en el CFR-40 Part 86 (Code of Federal Regulations).

a.2) Emisiones provenientes del sistema de escape, en gramos/kilowatt-hora (gr/kW-h).

TABLA 4
Fecha de entradaen | Condicién Ciclo CO HCT HCNM NOx MP
vigencia normalizada (gr/kw-h) | (gr/kw-h) | (gr/kw-h) | (gr/kw-h) | (gr/kw-h)
de medicion

Vehiculo 1 de abril 2012 ) ESC 1.5 0.46 - 3.5 0.02
motorizado ETC 4.0 - 0.55 3.5 0.03
pesado con 1 de octubre 2014 ESC ]fac] 0.46 - 2.0 0.02
excepcion de | (nuevos modelos) 2) ETC 2.0 055 2.0 0.03
buses 1 de octubre 2015 ESC 1.5 0.46 = 2.0 0.02

(todos los 2)

i delos)" ETC 4.0 - 0.55 2.0 0.03
buses 1 de septiembre a) ESC 1.5 0.46 - 355 0.02

2013 ETC 4.0 - 0.55 3.5 0.03

1 de septiembre @ ESC 1.5 0.46 - 2.0 0.02

2015 ETC 4.0 - 0.55 2.0 0.03

Nuevos modelos: para efecto del presente decreto se entendera como “nuevo modelo”, todo vehiculo pesado que solicite su primera

inscripcién en el Registro de Vehiculos Motorizado del Servicio de Registro Civil e Identificacién, a contar del 1 de octubre de
2014 y respecto de cuyo motor se haya acreditado que cumple con los niveles de emision aplicables desde dicha fecha.

LE s

Todos los modelos: todos los vehiculos motorizados pesados cuya primera inscripcion en el registro de vehiculos motorizados del
servicio de registro civil e identificacion, se solicite a contar del 1 de octubre del 2015,
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(1) Las mediciones se efectuaran conforme a las condiciones normalizadas de medicién
estipuladas por la Unién Europea en la Directiva 88/77/EC, modificada por las Directivas
1999/96/EC, Directiva 2005/55/EC, Directiva 2005/78/EC y Directiva 2006/51/EC.

(2) Las mediciones se efectuardn conforme a las condiciones normalizadas de medicién
estipuladas por la Unién Europea en la Directiva 88/77/EC, modificada por las Directiva

2001/27/EC, reemplazada por la Directiva 2005/55/EC, y  Directiva 2005/78/EC,
modificada por la Directiva 2006/51/EC y Directiva 2008/74/EC.

Los vehiculos motorizados pesados cuyos motores acrediten haber cumplido en origen los
limites méximos de emisiones sefialados en las tablas 1,2,3 y 4 usando sistemas con
aditivos para reducir las emisiones de 6xidos de nitrégeno, deberan contar con un sistema
que indique al conductor el nivel de aditivo que presenta el depésito de almacenamiento del
aditivo mediante una indicacién mecénica o electrénica en el tablero de instrumentos.

En la verificacién de emisiones contaminantes, que se efectie en la via publica o en las
plantas revisoras, la opacidad en el ensayo de aceleracién libre, debera ser de 1,0 m™ como
maximo. Las mediciones se efectuaran conforme al método indicado en el articulo 4° del
Decreto Supremo N° 4, de 1994, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Las fechas de entrada en vigencia 1 de octubre 2014 y 1 de octubre 2015 consignadas en las
tablas 3 y 4 anteriores, regirdn de existir disponibilidad de diesel de 15 ppm de azufre
méaximo, en las regiones sefialadas anteriormente, lo que deberd anunciarse a mas tardar el
31 de enero del afio 2013, de lo contrario las fechas indicadas se postergaran en un afio y
asi sucesivamente. El anuncio sera formalizado mediante Resolucién del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, previo informe del Ministerio de Energia.

Los niveles méximos de emision para buses, sefialados en las Tablas 1, 2, 3 y 4 anteriores,
regiran para todos los buses, con excepcién de los buses destinados a prestar servicios de
locomocién colectiva urbana en la Provincia de Santiago y/o en las comunas de San
Bernardo y Puente Alto, que se rigen por lo estipulado en el Decreto Supremo N° 130, de
2001, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y sus modificaciones.

2.- Incorporese el siguiente articulo 13:

“Articulo 13.- Corresponder4 la fiscalizacion de la presente norma de emisién al Ministerio

de Transportes y Telecomunicaciones, sin perjuicio de las atribuciones que le correspondan
ala Superintendencia del Medio Ambiente.”

2°.- Sométase a consulta publica el

presente anteproyecto de revisién de norma de emision.
Para tales efectos:

a) Remitase copia del expediente al Consejo Consultivo Nacional del Ministerio del
Medio Ambiente para que emita su opinién sobre el presente anteproyecto de revisién
de norma de emisién. Dicho Consejo dispondré de 60 dias habiles contados desde la
recepcion de la copia del expediente, para el despacho de su opinién. La opinién que

emita el Consejo Consultivo sera fundada, y en ella se dejard constancia de los votos
disidentes.

b) Dentro del plazo de 60 dias hébiles, contados desde la publicacién en el Diario
Oficial, del extracto de la presente resolucién, cualquier persona, natural o juridica,
podra formular observaciones al contenido del anteproyecto de revisiéon de norma de
emision. Dichas observaciones deberan ser presentadas, por escrito, en el Ministerio
del Medio Ambiente o en la Secretaria Regional Ministerial del Medio Ambiente
correspondiente al domicilio del interesado, y deberan ser acompafiadas de los



antecedentes en los que se sustentan, especialmente los de naturaleza técnica,
cientifica, social, econémica y juridica.

Andtese, publiquese en extracto, comuniquese y archivese.

MARFA IGNACIA BENITEZ PEREI
Ministra del Medio Ambiente

LO QUE TRANSCRIBO AUD., PARA
g@’ /N MD SU CONOCIMIENTO.
SALUDAATTE.ALUD,,

Conse}o Consultivo Nacional

Division Juridica

Divisién de Politicas y Regulaciones Ambientales
Comité Operativo de la norma

Expediente de la norma

Archivo
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Ministerio del Medio Ambiente

ANTEPROYECTO DE REVISION DE LAS NORMAS DE EMISION
APLICABLES A VEHICULOS MOTORIZADOS PESADOS

(Extracto)

Por resolucién exenta N° 1.114 de 15 de septiembre de 2011, del Ministerio
del Medio Ambiente, se aprobd el anteproyecto mencionadoy se ordené someterlo
a consulta. La misma rcsolumén ordma publxcario en extracto que es del tenor
siguiente: Sl

1 Fundamentacxén y Ameoedcnws

El DS N° 55 de 1994 de Transportes, csmblec:lé las normas de emisién
aplicables a vehiculos motorizados pesados.

La actualizacién del Plan de Prevencién yDescontammamén Atmosfénca de
la Regién Metropolitana (DS N° 66 de 2009, de MINSEGPRES), dispuso normas
de emisién de contaminantes mas estrictas para los vehiculos que circulen en esta

Regién, manteniéndose el resto del pais con los mismos niveles max:mos de_

emisién vxgcntes en esa fecha.

Por Convenio de Colaboramén suscrito entre [a Asociacién Namonai Aqu-
motriz de Chile (ANAC), el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones v el
Ministerio del Medio Ambiente de 7/11/2010, se acordé definir un calendario de
normas de ingreso para vehiculos a nivel nacional, con el objetivo de armonizar las
normas de emisién del resto del pais con la Regidén Metropolitana.

Ademés, laaplicacién de la norma de emisién del DS 55, de 1994, modificado
por el DS N° 66, requiere para su wmplnmcnm lautilizacién de combustible diesel
de ultra bajo contenido de azufre, 15 ppm maximo, disponible en la RM a contar

de septiembre de 2011, no existiendo aim un calendario de d:smbuclén de dicho
combustible en el resto del pais.

Lo anterior hace necesario modificar la norma de emisién de contaminantes
contenida en el DS N° 55.

IL. Modificaciones

.- 1.- Reemplécese en el DS N°® 55, de 1994, del Ministerio de Transportes y
Tclccomunicacion@s, ¢l articulo 8° ter por ¢l siguiente:

“Articulo 8 ter.- Los vehiculos motorizados pesados dotados conmotor diesel
¥ cuya primera inscripcion en el Registro de Vehiculos Motorizados del Servicio

No Definido
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cl
2731 s
! No Definido

del Registro Civil ¢ Identificacidn, se solicite a contar de la fecha, que para cada
caso se indica en las tablas 1, 2, 3 y 4, sélo podrdn circular por la Regién
Metropolitana, en el territorio inental de la V Regidn v en las HaX

Los vehiculos motorizados pesados cuyos motores acrediten haber cumplido
cnongcn loslknmcsmbmnosdeemmmscﬁﬂadosmlasmblnl 2,3y4usando

incluida la regién XV, si son mecénicamente aptos para cumplir con los niveles
miximos de emision de mondxido de carbono (CO), hidrocarburos totales (HCT),
hidrecarburos no metdnicos (H Gxidos de nitrbgeno (NOx) y material
particulado (MP) que se sefialan en los puntos a.1) o 2.2) siguientes:

a.]1} Emisiones provenientes del sistema de escape, en gramos/caballos de fuerza
al freno-hora (gr/bHp-h):

Focha do cruradnen | Opeién | €O HONM-NOx HCNM MP
vigeneis | _(gr/oHPR) {grbHPh) {gr/bHPR) {arfoHPy)
] | L 24 - 00T
1areiaba R 25 3 001
Les Esbricantes de malores padrin optar por 1a apeida [ 62
Tratindese de boser los limites anteriores reginkn s contar | de septiembre de 2043
TABLA 2 - Vehiculos muotorizaday pesades (PBV215000 kg)
Fecha de entradaen |  Opaidn o HONM+NOx HCNM MP
| vigencia {gribHPhR) {er/bHPY) ugg%;y
Labell 2012 ] 125 24 - oy
2 135 2.5 [=] 010

AFEra buses arbenos exte valor es 0,05
mermn:-mpeﬁnmwhw 142
regirkn & conear | de septiembre de 2013,

e b

Tos Hmites

| Oiweves modelosr [ 1.

{ loewbre2015 | 158

i ;l%hmﬂﬂm:‘ ; 2 15
? nodelon, pan Gl prasenie Gocrrin me smcaCard s “URY
insceipcion en el Regeitrn «wwmum*mm'm Iw—'ﬁ l*mb

ey

4 Tados ko modebon. pary afecsa del preverse decretn 1z entenderd voma “mdor ks odelor” , tadins lea vehiculos motorzador
pesmdon-earys primers insoripeiio-en e regieirn e vehculor mesrizados dol wervicio de. regizt eivil @ identifieacion, e eolicite »
coatur del | de uchubre del 2015,

Lox fabricantes ds mwwhmwz

limites snteriones regivin a comtor [ de septiembre de 2015,

Astinidoe

Lasmediciones se efectuarén conforme a losmétodosn Jizad
por la Apencia de Pre idn Ambiental de los Estados Unidos de América
(US-EPA). indicados en el CFR-40 Part 86 (Code of Federal Regulations).

a.2) Emisiones provenientes del sisterna de escape, en gramos/kilowati-hora
(gr/ikW-h)

TABLA 4
Fezha de calnda ETRE BCT  THOWM | WOx ME
Se mesicito b ! }
Voo | 1Gean B (1Y 3 i3 %
; o R - (K] 35 o
pemdoomn ] de coubes 2014, & ESC K 046 - iD [T
ETC - 55 10 on
buses T de wembes 3015 =3 X [ R Y S T
w- @ lme] w0 . 05 | 20 | o
) T de beptigmbre ESC [ . 33
o) o BT . [ES 33 i
T de wpticmoes ESC [ 30 [T
2015 @ e 2 [ 30| ]
& tocitn en o Ragievn dc ] hepatra Chil & el  entar det
v [y
(1) Las mediciones s efectuarin conforme a las dici das de

medicién estipuladas por la Unidn Europea en la Directiva W'?TH'EC,modi
ficada por las Directiva 1999/96/EC, Directiva 2005/55/EC, Directiva
2005/78/EC y Directiva 2006/51/EC.

(2} Las mediciones se efectuardin conforme a las condiciones normalizadas de
medicidn estipuladas por la Unién Europea en la Directiva 88/77/EC, modi-
ficada por la Directiva 2001/27/EC, reemplazada por la Directiva
2005/55/EC, y Dircctiva 2005/78/EC, modificada por la Dircctiva
2006/51/EC y Directiva 2008/74/EC.

mn&twnspmmdlmrhscmumdcémdosdcnmégm deberin

cmmummmmaqucmﬁqmﬂmme:mveldeaﬁmoqmpmmd
- de a iento del aditivo mediante una ndicacidn mecénica o

clccu&mumcltablmdcmmmm.

En la verificacién de-emisi lic cn laviapablica
oen ]ssplanmsrewsams Ia npacidaden el myu de aneimn‘m libre, dbherﬂ ser
de 1,0 m* como
indicado en el articulo 4° del decreto sumcmol\“ 4, de 1994 del Mmlstcﬁo de
Transportes y Telecomunicaciones.

Las fechas de entrada en vigenciz 1 de octubre 2014 v 1 de actubre 2015
consignadas cnlas tablas 3 y 4 anteriores, regirdn de existir disponibilidad de diesel
de 15 ppm de azufre miximo, en las regiones seflaladas anteriorments, lo que
deberi anunciarse a més tardar ¢l 31 de enero del afio 2013; de lo contrario, las
fechas indicadas se mmaﬁnyaslsuomwmmtc El anuncio serd
formalizado mediante resolucidn del Ministerio de Transportes y Telec
ciones, previo informe del Ministerio de Energia.

hsmvcksmﬁummdemﬁnpmabusa,scﬁaladmmlushblasl 2,3
y 4 anteriores, regirin para todas los buses, con excepeién de los buses destinados
a prestar servicios de locomocién colectiva urbana en la Provincia de Samtiago y/
© en las comunas de San Bernardo y Puente Alto, quesengmporlo&st:mlado:n

ol decreto supremo N® 130, de 2001, del Mi de T rtes y Tel
caciones, y sus modificaciones.
2.~ Incorporese cl siguiente articulo 13:

““Articulo 13.- Correspondera la ﬁscﬂmméﬂdo]aptemnmdc
emisidn al Ministerio de Tﬁmpones y Telecomunicaciones, sin perjuicio de las
atribuci que le pondan a la Superintendencia del Medio Ambiente.™,

desdela; ite publicecién, coalqui

Dentro del plazo de 60 dias, contad
form i

| Medio Ambients ¢ eo Ia Summs chlcmal ‘Mivisterial del Medio Ambicnte

comrespondiente al domicilio del interesado.

Yoo i

Eltéxto completodel p proyector ven lapagina
web del Ministerio del Medio Ambiente: www. mma.gnb.cl Leonel Sierralta,
Subsccretario (S) del Medio Ambiente.
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Cultura&Entretencion

Justin Bieber desaté6 locura en el
inicio de la gira que lo traerd a Chile

Daniela Lagos

Fue una noche de gritos,
cantos ¥ también de llantos.
Asi se vivié la noche del
viernes 30 de septiembre
en el Arena Monterrey, en
la primera fecha de la eta-
pa latinoamericana de la
gira My world, con la que
Justin Bieber ha estado re-

el 23 de junio de 2010 y que
lo tendri el préximo 15 de
octubre en Santiago, pre-
sentando su show en el Es-
tadio Nacional.

Esta primera fecha, ade-
mds, estuvo marcada por
la busqueda de una fanati-
caque se hizo conocida lue-
go de que millones de per-

be llorando desconsolada
porque no alcanzé a com-
prar un ticket para el con-
cierto. Alllegar a México, el
propio Bieber pidit a través
de su cuenta de Twitter que
lo ayudaran a buscar a la
chica. Ella, cuyo nombre es
Debanhi y tiene 12 afios, no
s6lo consiguié entrar al

corriendo el mundo desde

sonas la vieron en YouTu- show, sino que estuvo in-

cluso sobre el escenario:
Bieber la subié y le regalé
un ramo de rosas.

Love me fue el primer éxi-
to interpretado por Bieber,
que en el escenario reco-
rrid las canciones de su ini-
co disco de larga duracién,
My world, antes de cerrar
el concierto con su mayor
€xito: Baby.®@

4

»» El viernes 30, el cantante se present6 ante 14 mil
fans en Monterrey. roto: arp

Ministerio del -
Medio 5
-Ambiente

Gabierna de Chile'

someterlo a consulta. La mi

Por Resolucidn Exenta N® 1114 de 15 de septiembre de 2011, del Ministerio del Medio Ambsi

MINISTERIO DEL MEDIO AMBIENTE
ANTEPROYECTO DE REVISION DE LAS NORMAS DE EMISION APLICABLES A VEHICULOS MOTORIZADOS PESADOS

(EXTRACTO)

se bd el

to menci do y se ordend

L Latt
publicarlo en extracto que es del tenor siguiente:

1. Fund i5n y Antec

ELDS. N° 55 de 1994, de Transportes, estableci las normas de emision aplicable a vehiculos
motorizados pesados.

La actualizacion del Plan de Prevencidn y Descontaminacién Atmosférica de la Regién Metropolitana,
(D.5. N° 66 de 2009, de MINSEGPRES), dispuso normas de emisién de contaminantes mis estrictas
para los vehiculos que circulen en esta Regitn, manteniéndose el resto del pais con los mismos niveles
maximos de emisidn vigentes en esa fecha,

Par Convenio de Colaboracién suscrito entre la Asociacion Nacional Automotriz de Chile (ANAC), el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y el Ministerio del Medio Ambi de 7/11/2010,
se acord definir un calendario de normas de ingrese para vehiculos a nivel nacional, con el objetive
de armonizar las normas de emision del resto del pais con la Regidn Metropolitana.

Ademas, la aplicacion de la norma de emisién del D.S. 55, de 1984, modificado por el D.S. N° 66,
requiere para su cumplimiento (3 utilizacién de combustible diesel de ultra bajo contenido de azufre,
15 ppm méximo, disponible en la RM a contar de septiembre de 2011, no existiendo aan un calendario
de distribucién de dicho combustible en el resto del pais.

Lo anterior, hace necesario modificar la nonma de emisién de contaminantes contenida en el 0.5, N® 55,
Il. Modificaciones

1.- Reemplacese en el D.S N° 55, de 1994, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, el
articulo 8° ter por el siguiente:

*Articulo 8 ter.- Los vehiculos motorizados pesados dotados con motor diesel ¥ cuya primera
inscripcion en el Registro de Vehiculos Motorizados del Servicia de Registro Civil e Identificacién, se
solicite a contar de la fecha, que para cada caso se indica en las tablas 1, 2, 3 ¥ 4, s6lo podran circular
por la Region Metropolitana, en el territario continental de la V Region y en las regiones Il 3 X incluida
la regi6n XV, si son mecanicamente aptos para cumplir con los niveles maximos de emisién de
mondxido de carbono (CO), hidrocarburos totales (HCT), hidrocarburos no metanicos (HCNM), 6xidos
de nitrbgena (NOx) y material particulado (MP) que se sefialan en los puntos a.1) 6 2.2) siguientes:

3.1} Emisi pr es del sistema de escape, en gramos/caballos de fuerza al freno-hora
{gr/bHp-hk:
TABLA 1 - Vehiculos motorizados pesados 3860 kg < PBV <15000 kg
Fechas de entrada Opcidn co HCNM+NOx HCNM MP
en vigencia {gr/bHPh) {gr/bHPH) {gr/bHPh) (gr/bHPh)
) 1 155 2.4 = 0.01
Laienl 2 155 25 05 0.01
Los fabricantes de motores podran optar por la opcion 1 6 2
Tratandose de buses los limites anteriores regiran a contar 1 de septiembre de 2013.
TABLA 2 - Vehiculos motorizados pesados (PBV215000 kg
Fechas de entrada Opcitn co HCNM+NOx HCNM MP
en vigencia {gr/bHPh) {gr/bHPh) (gr/bHPh) {gr/bHPR)
8 1 155 24 - o.1o0*
1abataots 2 155 25 05 0.107
#Para buses urbanos este valor es 0.05
Los fabricantes de motores podran optar por la opcion 16 2
Tratandose de buses los limites anteriores regiran a contar 1 de septiembre de 2013.
TABLA 3 - Vehiculos motorizados pesados
Fechas de entrada Opcign co HCNM+NOx HCNM MP
en vigencia (gr/bHPh) {gr/bHPh) (gr/bHPh) (gr/bHPhR)
1 octubre 2014 1 15.5 25 0.5 0.01
(Nuevos modelos)™ 2 155 2.4 - 0.01
1 octubre 2015 1 155 25 05 0.01
(Todos los modelosi*™ 2 155 24 - 0.01

* Nuevos modelos: para efecto del presente decreto se entenders como "nuevo modelo®, todo vehiculo pesado
Que solicite su primera inscripcidn en el Registro de Vehiculos Motorizado del Servicio de Registro Civil e
Identificacidn, a contar del 1 de octubre de 2014 y respecto de cuyo motor se haya acreditado que cumple con
los niveles de emision aplicables desde dicha fecha.

** Tedos los modelos: para efecto del presente decreto se entenderd como “todos los modelos”, todos los vehiculos
matorizades pesados cuya primera inscripcidn en el registro de vehiculos motorizados del servicio de registro
civil e identificacién, se solicite a contar del 1 de actubre del 2015,

Los fabricantes de moteres podran optar por la opcin 16 2

Tratidndose de buses los [imites anteriores regiran a contar 1 de septiembre de 2015,

Las mediciones se efectuaran conforme a los métodos normalizados definidos por la Agencia de
Proteccitn Ambiental de los Estados Unidos de América (US-EPA), indicados en el CFR-40 Part 85
(Code of Federal Regulations).

a.2) Emisiones provenientes del sistena de escape, en gramos/kilowatt-hora (gr/kW-h.

TABLA 4
Fechas deentrada  CONJICOR | 1 co HONM | NOx | we
envigencia | o cian (gr/kw-h) (grikw=h) {gr/kw-h)|ig i Hgr/kw=h)

; ESC 15 046 - 35 0.02

Vehiculo 1 de abril 2012
Rz W Tec] w0 - 055 35 | oo3
pesado con| 1 de octubre 2014 @l ESC 15 045 - 20 0.02
excepcion | (nuevos modelos)* ETC 40 - 055 20 0.03
de buses | 1 de octubre 2015 @ ESC 15 0.46 - 20 0.02
(odos los modelos)** ETC 4.0 - 055 .0 0.03
1 de septiembre ESC 15 046 - 5 002
o 2013 H erc | 40 E 055 5 | o003
1 de septiembre ESC 15 046 - 20 002
2015 o ETC 4.0 - 055 b 0.03

Nuevos modelos: para efecto del presente decreto se entenders como “nuevo modelo”, todo vehiculo pesade

que solicite su primera inscripcidn en el Registro. de Vehiculos Motorizado del Servicio de Registro Civil e

Identificacién, a contar del 1 de octubre de 2014 y respecto de cuyo motar se haya acreditado que cumple con

los niveles de emisién aplicables desde dicha fecha.

** Todos los modelos: todos los vehiculos motorizados pesados Cuya primera inscripcion en el registro de vehiculos
motorizados del servicio de registro civil e identificacitn, se salicite a contar del 1 de octubre del 201 5.

(1) Las mediciones se efectuaran conforme a las condiciones normalizadas de medicion estipuladas
por la Unién Europea en la Directiva 88/77/EC, modificada por las Directivas 1999/96/EC, Directiva
2005/55/EC, Directiva 2005/78/EC y Directiva 2006/51/EC.

(2) Las mediciones se efectuaran conforme a las condiciones normalizadas de medicién estipuladas
por la Unién Europea en la Directiva 88/77/EC, modificada por las Directiva 2001/27/EC, reemplazada
por la Directiva 2005/55/EC, y Directiva 2005/78/EC, modificada por la Directiva 2006/51/EC ¥
Directiva 2008/74/EC.

Los vehiculos motorizados pesados cuyos motores acrediten haber cumplido en origen los limites
maximos de emisiones sefialados en las tablas 1, 2, 3 y 4 usando sistemas con aditivos para reducir
las emisiones de Gxidos de nitrégeno, deberan contar con un sistema que indique al conductor el
nivel de aditivo que presenta el depésito de almacenamiento del aditivo mediante una indicacion
mecanica o electronica en el tablero de instrumentos,

En la verificacién de emisiones contaminantes, que se efectde en (3 via piblica o en las plantas
revisoras, la opacidad en el ensayo de aceleracién libre, deber ser de 1,0 m-1 como maxime, Las
mediciones se efectuaran conforme al método indicado en el articulo 4° del Decreto Suprema N©
4, de 1994, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,

Las fechas de entrada en vigencia 1 de octubre 2014 ¥ 1de octubre 2015 consignadas en las tablas
3y 4 anteriores, regiran de existir disponibilidad de diesel de 15 ppm de azufre maximo, en las
regiones sefialadas anteriormente, lo que debers anunciarse a mas tardar el 31 de enero del afio
2013, de lo contrario las fechas indicadas se postergaran en un afio Y asi sucesivamente, El anuncio
sera formalizado mediante Resolucidn del Ministerio de Transportes ¥ Telecomunicaciones, previo
informe del Ministerio de Energia.

Los niveles maximos de emision para buses, sefalados en las Tablas 1,2.3 y 4 anteriores, regiran para
tados los buses, con excepcidn de los buses destinados a prestar servicios de locomocion colectiva
urbana en la Provincia de Santiago y/o en las comunas de San Bernardo y Puente Alto, que se rigen
por lo estipulado en el Decreto Supremao N° 130, de 2001, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones y sus modificaciones,

2.- Incorpirese el siguiente articulo 12:

“Articulo 13.- Correspondera la fiscalizacion de la presente norma de emisitn al Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, sin perjuicio de las atribuciones que le correspondan a la
Superi ia del Medio Ambi o

Dentro del plazo de 60 dias, contados desde |a presente publicacién cualquier persona podra formular
observaciones al contenido del presente anteproyecto. Dichas observaciones deberan ser presentadas,
por escrito en el Ministerio del Medic Ambiente o en la Secretaria Regional Ministerial del Media
Ambiente correspondiente al domicilio del interesado,

El texto completo del presente anteproyecto puede ser consultado en la pagina web del Ministerio
del Medio Ambiente: www.mma.gob.cl




